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REGULAMENTO TECNICO 2010

ARTIGO 1° - EQUIPAMENTO

Somente poderdo ser utilizados os equipamentos homologados pela CBA ou CIK/CBA, dentro de seus prazos
de validade, quais sejam: chassi, barra estabilizadora, eixo, carenagem, motor, carburador, escapamento,
curva de escapamento, ignigao, além daqueles mencionados especificamente.

Paragrafo unico - Nao sera permitido o uso de arame e fitas adesivas em eventuais fixacoes de partes do
kart.

ARTIGO 2° - MOTOR
Categoria Super Sport e Pro 400

Paragrafo 1° - Todos os motores utilizados serdo da Marca Honda, fornecidos pela Cupello Racing Team
(CRT), lacrados em seus componentes.

a. Os motores serao sorteados para todos os pilotos.

b. Ao término da prova, apds a pesagem, fica a cargo dos mecanicos de cada piloto a devolugdo
do motor sorteado para CRT.

c. Se constatado que algum motor foi danificado deliberadamente pelo piloto ou seu mecanico,
cabera aos mesmos arcar com os devidos custos para reparacao do motor a CRT.

d. Nao serdo aceitas reclamagdes quanto aos componentes dos motores (curva de descarga,
mesas), salvo os componentes que contribuam para o mal funcionamento do motor (bomba de
gasolina, carburador, bobina, etc). Esta avaliagao sera feita pela Organizacdo, que comprovada
a varia solicitara a CRT a substituicao do componente ou motor (quando for o caso).

e. O fornecimento dos filtros esportivos € por conta de cada piloto.

Paragrafo 2° - Fica determinado o uso da coroa de 73 pinos para as etapas de Guapimirim, as etapas em
outros Kartédromos o uso da coroa sera determinado pela organizagao.

Paragrafo 30 - As seguintes pegas serdo de livre procedéncia: corrente e rolamentos.

Paragrafo 4° - Todas as permissoes que ndo estiverem explicitas neste Regulamento serdo terminantemente
proibidas.

Paragrafo 4° - E permitido o uso de conta-giros, desde que ligado somente ao cabo de vela, de registro de
tempo por volta e de temperatura da agua, através de sensor.

Categoria Tere Kart

Paragrafo 1° - Todos os motores utilizados serdo da Marca Honda, fornecidos pela Mega com preparagao
lacrada pelo Cuca.

a. Cada piloto correra com seu motor proprio.

b. Ao término da prova, apds a pesagem, fica a cargo dos mecanicos de cada piloto a devolugado
do motor ao Box do Deco, aonde estes mesmos motores ficardo indisponiveis de remocdo do
kartddromo, podendo somente efetuar reparos na presenca de membros da categoria.

c. N&o serdo aceitas reclamagbes quanto ao desempenho de qualquer motor, pois os principios
que regem a devida categoria foi aceita por todos em reunido preparatoria da categoria.

d. O fornecimento dos filtros esportivos € por conta de cada piloto.

Paragrafo 2° - Fica determinado o uso da coroa de 73 pinos para as etapas de Guapimirim, as etapas em
outros Kartédromos o uso da coroa sera determinado pela organizacdo.

Paragrafo 3° - As seguintes pecas serao de livre procedéncia: corrente e rolamentos.
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Paragrafo 4° - Todas as permissdes que nao estiverem explicitas neste Regulamento serdo terminantemente
proibidas.

Paragrafo 4° - E permitido o uso de conta-giros, desde que ligado somente ao cabo de vela, de registro de
tempo por volta e de temperatura da agua, através de sensor.

ARTIGO 3° - ESCAPAMENTO

Paragrafo 19 - O sistema de descarga é do tipo aberta (sem abafadores em seu interior) com 02 saidas
(conforme modelo disponibilizado pela organizacdo. Nao serdo aceitas descargas preparadas ou quaisquer
outros tipos de descarga que nao estejam dentro desta configuracdo para todas as categorias.

Paragrafo 2° - O sistema de descarga e escapamento devera ser localizado atras do banco e o piloto ndo
devera ter contato com o mesmo, quando sentado na posicdo normal de pilotagem.

Paragrafo 3° - Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, o escapamento soltar-se, cair, a
Direcdo de Prova sinalizara ao piloto para que o mesmo se dirija ao Parque de Manutengdo, durante as
provas, e ao box ou parque de manutencdo, conforme o caso. A ndo obediéncia a essa determinacgdo
implicara na exclusao do piloto. Independentemente do Diretor de Prova apresentar ou nao a bandeira preta
com disco laranja ao piloto que tiver problemas com escapamento, ou de cujo kart o mesmo soltar-se ou
cair, seu time devera providenciar imediatamente a correcao do problema no Parque de Manutencdo, sob
pena de desclassificacdo por ocasido da vistoria técnica na chegada. Se o fato ocorrer durante a ultima volta
de uma bateria ou prova, o piloto podera conclui-la sem que seja feita a correcao.

Paragrafo 4° - Mesmo quando o escapamento ndo estiver completamente solto, ndo tenha caido, se ficar
constatado durante o transcorrer de qualquer atividade, que ele esteja parcialmente solto, serd aplicado
integralmente o disposto no Paragrafo 3°. deste artigo, por motivo de seguranga.

Paragrafo 5° - O prazo para cumprimento da determinagdo prevista no paragrafo 3 deste artigo é de 03
(trés) voltas a contar da apresentagao da bandeira de stop and go pelo diretor de prova.

ARTIGO 4° - PESO

Paragrafo 1° - Fica definido como peso o estabelecido no Regulamento Desportivo, conforme inscrigdes no
campeonato.

Paragrafo 2° - Na pesagem sera considerado o conjunto Piloto / Equipamento / Kart, sendo que o piloto
devera estar trajando indumentaria completa (macacdo, capacete, sapatilhas, luvas e acessorios).

N3o serdo considerados para a pesagem: pecas, acessorios, equipamentos e lastros soltos, que durante a
prova tiverem se desprendido do kart, ou eventualmente materiais como pedras, argila expandida e terra.

Paragrafo 3° - O lastro, quando de sua utilizacdo, devera estar fixado solidamente no chassi, assoalho ou
banco, por meio de parafuso com arruela, porca e contra porca.

Paragrafo 4° - O peso da categoria serd minimo e absoluto, devendo ser vistoriado pela organizagao do
Campeonato imediatamente ao término de cada prova em parque fechado.

Paragrafo 5° - A falta de peso sera considerada infracdo. O concorrente cujo conjunto piloto / equipamento
/Kart ndo atingir o peso minimo sera reclassificado para Ultima posi¢ao no Grid.

Paragrafo 6° -Sera aceito a tolerancia de 500 gramas na pesagem, Ou seja, 0 peso minimo sem puni¢ao
para o piloto sera de 184,500 Kg na Categoria Pro 400 e 189,500 Kg nas Categorias Super Sport e Tere
Kart.

Paragrafo 7° - Toda e qualquer manobra fraudulenta visando o aumento de peso do conjunto Piloto /
equipamento / Kart sera considerada infracdo grave e resultarda na desclassificacdo sumaria,
independentemente de outras sangoes.
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ARTIGO 5° - CHASSI

Paragrafo 1° - Poderao ser utilizados chassis homologados acima de 2001 CBA ou CIK/CBA, porém deverdo
ter o tanque de combustivel afixado por borboleta no caso dos chassis mais antigos.

Paragrafo 2° - Nao sera permitida nenhuma alteracao que modifique as caracteristicas, medidas e formas,
assim como a eliminagdo ou acréscimo de pecas ou partes do chassi, salvo o suporte do banco para a
adaptacao do motor. A constatacdo de tal atitude ou pratica por parte do concorrente implicara na exclusao
/ desclassificacdo da prova.

Paragrafo 3° - Sera permitido o uso de tensores fixados por parafusos, somente do chassi ao banco.
Paragrafo 4° - O eixo devera ser em material ferroso e imantavel, com didametro de 40 mm.
ARTIGO 6° - CARROCERIA

Paragrafo 1° - A carroceria sera composta por duas carenagens laterais, uma dianteira e um painel frontal
(bico). O conjunto de carenagens devera ser de homologacdo CIK/CBA.

Paragrafo 2° - A carenagem lateral ndo podera ultrapassar a altura de 400 mm medida a partir do piso, e
devera manter o lado externo dentro do perimetro delimitado pelo plano tracado entre as faces externas do
pneu traseiro e dianteiro, alinhados para frente, e o plano tracado entre as linhas limite das bandas de
rodagem dos dois pneus (alinhados).

Paragrafo 3° - O painel frontal ndo podera estar acima de um plano horizontal, passando pelo topo do
volante de direcdo. Ele deverad possuir folga minima de 50 mm entre si e o volante e ndo podera ainda
impedir o movimento normal dos pedais, nem cobrir nenhuma parte dos pés na posicdo normal de
pilotagem.

Paragrafo 4° - Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, qualquer uma das partes da
carenagem soltar-se ou cair, a Diregao de Prova sinalizara ao piloto, a fim de que ele se dirija ao Parque de
Manutengdo, durante as provas, e ao box ou ao parque de manutengdo, conforme o caso, para reparo. A
nao obediéncia a essa determinacdo implicard na exclusdo do mesmo. No caso especifico do bico frontal,
mesmo que apenas um pedaco dessa pega tenha se soltado ou caido, o piloto estard sujeito ao
procedimento acima descrito. Independentemente do diretor de prova apresentar ou ndo a bandeira preta
com disco laranja ao piloto de cujo kart soltar-se ou cair, quaisquer partes da carenagem, seu time devera
providenciar imediatamente a corregao do problema no Parque de Manutengao, sob pena de desclassificagao
por ocasido da vistoria técnica na chegada. Se o fato ocorrer durante a Ultima volta de uma bateria ou
prova, o piloto podera conclui-la sem que seja feita a corregao.

Paragrafo 5° - Sera proibido qualquer artificio que venha provocar o travamento das presilhas das garras de
fixacdo da carenagem dianteira.

ARTIGO 7° - COMBUSTIVEL

Categoria Tere Kart

Paragrafo Unico - Fica por conta de cada piloto o fornecimento do combustivel de seu Kart.
Categoria Super Sport e Pro 400

Paragrafo Unico — O Fornecimento sera feito pela organizagdo, devendo o piloto no parque fechado
disponibilizar o kart com tanque vazio antes o Warm-up

ARTIGO 8° - TANQUE DE COMBUSTIVEL
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Paragrafo 1° - O tanque devera ser de material plastico, translicido e com capacidade maxima de 10 (dez)
litros, construido de forma a ndo apresentar qualquer perigo de vazamento, ndo podendo de forma alguma,
ser parte integrante do chassi ou carenagem. N3o é ainda admitido qualquer artificio que modifique sua
caracteristica de translucidez. O tanque ndo podera estar revestido parcial ou totalmente com nenhum tipo
de material, desde o momento do abastecimento até a vistoria técnica final. O tanque devera possuir
obrigatoriamente um respiro com condutor flexivel, dirigido para um reservatorio recuperador de fluidos, em
material plastico e transparente, fixado no chassi ou na carenagem.

ARTIGO 9° - PARA-CHOQUES
Paragrafo 1° - O para-choques traseiro (modelo com protecao da roda) é obrigatorio para todos os karts.

Paragrafo 29 - Se durante o transcorrer de qualquer atividade de pista, a protegao traseira soltar-se ou cair,
a Direcao de Prova sinalizara ao piloto para que o mesmo se dirija ao Parque de Manutencdo, durante as
provas, e ao box ou parque de manutengdo, conforme o caso, para reparo. A ndao obediéncia a essa
determinacao implicara na exclusao do piloto Independentemente do Diretor de Prova apresentar ou ndo a
bandeira preta com disco laranja ao piloto que de cujo kart a protecao traseira soltar-se ou cair, seu time
devera providenciar imediatamente a correcao do problema no Parque de Manutengdo, sob pena de
desclassificagdo por ocasido da vistoria técnica na chegada. Na tomada de tempo, o piloto sera sinalizado
para dirigir-se ao Parque Fechado e prevalecerda somente o percurso realizado antes do equipamento se
soltar ou cair. Se o fato ocorrer durante a Ultima volta de uma bateria ou prova, o piloto podera conclui-la
sem que seja feita a corregao.

Paragrafo 3° - Mesmo que apenas um pedago dessa pega tenha se soltado ou caido, o piloto estara sujeito
ao procedimento descrito no Paragrafo 2°. deste Artigo.

Paragrafo 4° - O prazo para cumprimento da determinagao prevista no paragrafo 2 deste artigo é de 03
(trés) voltas a contar da apresentagao da bandeira de stop and go pelo diretor de prova.

ARTIGO 10° - ASSOALHO

E obrigatorio o uso de assoalho de material metdlico rigido, que va do assento do piloto até a parte frontal
do kart. O assoalho devera ser delimitado por um tubo ou uma dobra, para evitar que os pés do piloto
escorreguem para fora do assoalho. Se o assoalho for perfurado, os furos ndo deverdo ter o diametro maior
que 10 (dez) mm.

ARTIGO 11° - SUSPENSAO

Todo dispositivo de suspensdo elastica ou articulada € proibido.

ARTIGO 12° - RODAS

Paragrafo 1°- As rodas serdo livres, desde que de fabricagao nacional, com ou sem parafusos.

Paragrafo 2° - Nao sera permitida qualquer saliéncia que exceda o perimetro das rodas, como por exemplo,
a ponta dos eixos dianteiro e traseiro.

ARTIGO 13° - PNEUS

Paragrafo 1° - S6 serdo admitidos pneus dentro das especificacoes abaixo:

a. SO é permitido o uso do pneu MG de selo Vermelho

b. Cada piloto devera ter seu proprio jogo de pneus, ndo sendo permitido o compartilhamento de
pneus entre pilotos.

c. Cada jogo de pneus devera ser utilizado por, pelo menos, 4 etapas. Somente apds esse periodo
€ que sera permitida a troca por outro jogo novo. Em etapas fora do Kartédromo de Guapimirim
0 uso de pneus podera ser alterado para 03 etapas, facilitando o transporte e lacragdo dos
pneus para proxima etapa.
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d. Apds cada corrida os pneus serdo lacrados pela organizagdo em local a ser determinado, sendo
entregues novamente ao piloto no dia da corrida posterior.

e. A remocdo dos pneus se dara no parque fechado, apds pesagem dos pilotos. Aconselhamos a
todos que tenham em seu poder um segundo jogo de rodas para facilitar o cumprimento deste
artigo.

f. Cada piloto terd direito a troca de 01 (um) pneu por etapa em caso de furo, caso fique
constatado pela Comissdao Organizadora a veracidade dos fatos. O pneu substituto tera de ser
usado, devendo o mesmo ser marcado para o mesmo tempo de uso dos outros 03 (trés) pneus.

g. Pneus de chuva serao de marca livre, porém sem limite minimo ou maximo de uso.

h. Todos os pneus de corrida serdo marcados previamente pela organizacao do campeonato.

Paragrafo 2° - N3o serdo permitidos quaisquer métodos de aquecimento ou resfriamento artificial dos
pneus, ou o uso de aditivos. E proibida a utilizacdo de qualquer produto que altere a caracteristica original
dos pneus, ou seja, 0s pneus ndo poderao receber qualquer tipo de tratamento, como aplicacdo de liquidos
ou produtos pastosos ou ainda, de qualquer outro aditivo especial.

Paragrafo 3° - Somente a Direcdo de Prova podera determinar a utilizacdo de pneus para chuva (WET), ou a
manutencao de pneus “slicks”. Dessa determinacdo ndo cabera nenhum tipo de reclamagdo, e a mesma sera
para todos os pilotos, sem excegao.

Paragrafo 4° - A organizacao nao terd qualquer responsabilidade, civil ou criminal em fungao da qualidade
dos pneus fornecidos pelos fabricantes para quaisquer competicoes. Essa responsabilidade sera Unica e
exclusiva do(s) fabricante(s) dos pneus.

ARTIGO 14° - FREIOS

Paragrafo 1° - Os freios deverdo ser comandados por um sé pedal e deverdo atuar somente nas rodas
traseiras, e acionados por um sistema hidraulico ou mecénico. As mangueiras de freio serdo de livre
procedéncia.

ARTIGO 15° - DIRECAO

A direcao deve ser comandada por um volante inteiramente fechado. Todos os elementos da direcdo
deverao comportar um sistema de fixacao que ofereca completa seguranca.

ARTIGO 16° - LUBRIFICAGAO

N3o serd permitido o uso de almotolia ou reservatdrio para lubrificacdo da corrente e demais partes do
motor. O uso da esponja fixa no protetor da corrente € permitido, desde que bem fixada ao mesmo, com a
utilizacdo de cinta plastica.

ARTIGO 17° - PROTETOR DA CORRENTE

Paragrafo 1° - O uso de protetores de corrente sera opcional e esses deverao abranger o pinhdo e a coroa,
em posicao tal que o piloto fique protegido.

ARTIGO 18° - PEDAIS

Quando acionados, os pedais ndao deverdo ultrapassar os elementos fixos do chassi. O acelerador deve ser
comandado por um so6 pedal, que, obrigatoriamente tera mola de retorno, sendo proibido o uso de qualquer
artificio para o seu travamento.

ARTIGO 19° - IDENTIFICACAO E NUMERACAO
Paragrafo 1° - A numeracao dos karts sera colocada na parte superior do painel frontal, sobre um quadrado

de no minimo 20 cm x 20 cm e na parte trazeira do kart (fixadas no parachoque) em tamanho de 20 cm x
20 cm, em cores livres.
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Paragrafo 2° - Os nimeros deverao medir no minimo 15 cm de altura e a largura (trago) de 02 cm.

Paragrafo 3° - Se no transcorrer de qualquer atividade de pista vier a cair uma das identificacdes, ficara a
cargo do piloto a sua reposicdo. Todavia, ficardo a cronometragem e a organizacao, isentas da
responsabilidade da anotagdao da passagem do kart. No caso de perda das duas identificagdes obrigatdrias, o
piloto sera comunicado pela Direcao de Prova, através de sinalizacdo por bandeira, para se dirigir
imediatamente ao Parque Fechado ou ao box, e colocar nova(s) identificacao(des).

Paragrafo 4° - A numeragao dos karts ndo podera ser repetida nas categorias, ou seja, caso um piloto se
inscreva em uma categoria com um determinado nimero, este mesmo numero ndo podera constar nas
outras categorias. A prioridade na escolha dos referidos nimeros sera feita por ordem de inscricao. Esta
medida visa uma melhor identificacdo dos pilotos dentro do grupo e uma melhor agilidade na organizagao
das etapas.

O presente Regulamento foi elaborado pela Organizacao do Circuito Tere-Rio de Kart Amador

ARTIGO 20° - EIX0S

Paragrafo 1° - Sera obrigatorio o uso de eixo de material ferroso imantavel, com didmetro de 40mm com
sua rigidez a critério de cada piloto.

Teresdpolis, 01 de Marco de 2011.

PRESIDENTE DA EQUIPE TERE-RIO DE KART AMADOR
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